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Alto custo e falta de politica
puiblica limitam uso de
veiculos elétricos no pais

Os carros elétricos licen-
ciados no Brasil em 2016
correspondem a 0,18% do
total, segundo a Associagdo
Brasileira do Veiculo Elétri-
co. Foram 3.818 nesta mo-
dalidade, contra 2 milhdes
de veiculos novos no total,
segundo a Associagdo Na-
cional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (An-
favea).

O pais ainda ndo produz
carros elétricos e cerca de
80% dos que sdo importa-
dos e comercializados em
territério nacional utilizam
tenologia hibrida, ou seja,
combinam motor a combus-
tdo com baterias elétricas.
Dos seis modelos importa-
dos, apenas um nao € hibrido
- um carro de marca Alema
com aparéncia de popular e
prego de carro de luxo, a par-
tir de RS 170 mil.

Segundo a professora do
Departamento de Politica
Cientifica e Tecnologica da
Universidade de Campinas
(Unicamp), Flavia Conso-
ni, hd um consenso de que
0 segmento s avangara se
houver politicas pablicas de
estimulo.

“As politicas publicas sdo
essenciais para que tecnolo-
gias que sdo de ruptura e que
encontram resisténcias ini-
ciais possam ser fortalecidas
e apoiadas. O caso dos vei-
culos elétricos ¢ um exem-
plo. Eles estio disputando
mercado com os veiculos a

combustdo interna, que sdo
majoritariamente dominan-
tes”, afirmou.

Ela considera que faltam
estimulos, embora o pais
tenha algumas iniciativas
pontuais, como a Resolugdo
da Camara de Comércio Ex-
terior (Camex) 97/2015, que
reduziu a aliquota do impos-
to de importagdo desse tipo
de veiculo.

Em outros paises, foram
criadas linhas de financia-
mento exclusivas para aqui-
sigio de carros elétricos
com juros diferenciados, os
carros receberam isengdo de
taxas de estacionamentos e
pedagios, ou ainda permis-
sdo para trafegarem em areas
restritas para veiculos coleti-
vos, segundo Flavia.

“No caso brasileiro, ndo
ha uma clara sinalizagio de
politica publica que estimule
este mercado, com a quase
completa auséncia de instru-
mentos de promogdo e de es-
timulo a P&D e a produgdo
e comercializagdo dos veicu-
los elétricos no pais”, diz a
professora.

O Governo Federal tra-
balha com a perspectiva de
o Brasil chegar a convivén-
cia de diferentes trajetorias
de motorizagdo automotiva,
dentre elas a elétrica. Em ja-
neiro deste ano, teve inicio o
Programa Brasil Alemanha
de Fomento a Mobilida-
de Elétrica, em que os dois
paises pretendem criar, em

quatro anos, um plano para
incentivar e normatizar a
mobilidade elétrica no pais.

“O foco de atuacgdo serd
o transporte coletivo urba-
no e o transporte de cargas
ponto-a-ponto, porque nes-
ses grandes centros urbanos
onde circulam esses veicu-
los é onde vocé tem um alto
potencial de redugdo das
externalidades negativas re-
lacionadas tanto a emissdes
quanto a poluigdo sonora”,
explica a diretora do Depar-
tamento das Industrias para
a Mobilidade e Logistica do
Ministério da Industria, Co-
mércio Exterior e Servigos,
Margarete Gandini.

O ambiente institucional
favoravel e com menos in-
certezas favorece que a ele-
trificagdo dos Onibus ocorra
antes dos demais veiculos,
no entendimento da profes-
sora da Unicamp.

Entre os desafios para
a implantacdo do veiculo
elétrico no pafs, a professo-
ra Flavia Consoni destaca,
além do custo, a questdo da
sua autonomia da sua auto-
nomia, que ficou conhecido
como range anxiety, ou o
temor do motorista de, na
auséncia de eletropostos,
ficar impedido de concluir
sua viagem por falta de ba-
teria. Também precisariam
ser analisados os impactos
ambientais e financeiros do
descarte ou reciclagem da
bateria dos carros elétricos.
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