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Alto custo e falta de
politica publica limitam uso de
veiculos elétricos no pais

Os carros elétricos licenciados no Brasil em 2016 correspondem a 0,18% do total, segundo a
Associacao Brasileira do Veiculo Elétrico. Foram 3.818 nesta modalidade, contra 2 milhdes de veiculos
novos no total, segundo a Anfavea
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pais ainda nao produz

carros elétricos e cerca

de 80% dos que sio
importados utilizam tenologia
hibrida, ou seja, combinam
motor a combustdo com bate-
rias elétricas. Dos seis modelos
importados, apenas um nao €
hibrido --- um carro de marca
Alema com aparéncia de popu-
lar e precgo de carro de luxo, a
partir de R$ 170 mil.

Segundo a professora do De-
partamento de Politica Cienti-
fica e Tecnolégica da Unicamp,
Flavia Consoni, ha um consenso
de que o0 segmento s6 avangara
se houver politicas publicas
de estimulo. “As politicas pu-
blicas sio essenciais para que
tecnologias que sdo de ruptura
e que encontram resisténcias
iniciais possam ser fortalecidas
e apoiadas. O caso dos veiculos
elétricos é um exemplo. Eles
estaodisputandomercadocom
os veiculos a combustao inter-
na, que siao majoritariamente
dominantes”, afirmou.

Ela considera que faltam
estimulos, embora o pais tenha
algumas iniciativas pontuais,
como a Resolugdo da Camex
97/2015, quereduziuaaliquota
doimposto de importacio des-
se tipo de veiculo. Em outros
paises, foram criadas linhas de
financiamento exclusivas para
aquisicdo de carros elétricos
comjuros diferenciados, os car-
rosreceberamisencio de taxas
de estacionamentos e pedégios,
ou ainda permissao para trafe-
garem em areas restritas para
veiculos coletivos, segundo
Flavia. “No caso brasileiro, ndo
ha uma clara sinalizacéo de po-
litica publica que estimule este
mercado, comaquase comple-
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O aposentado Elifas do Amaral transformou um veiculo normal
em carro elélrico e o abastece com a energia de
sua rede doméstica.

ta auséncia de instrumentos
de promocdo e de estimulo a
pesquisa e desenvolvimento e
a producio e comercializagao
dosveiculos elétricos no pais”,
diz a professora.

Em janeiro teve inicio o
Programa Brasil Alemanha de
Fomento a4 Mobilidade Elé-
trica, em que os dois paises
pretendem criar, em 4 anos,
um plano para incentivar e
normatizar a mobilidade elétri-
ca no pais. “O foco de atuagao
sera o transporte coletivo ur-
bano e o transporte de cargas
ponto-a-ponto, porque nesses
grandes centros urbanos onde
circulam esses veiculos é onde
vocé tem um alto potencial de
reducdo das externalidades
negativas relacionadas tanto
a emissdes quanto a poluigao
sonora”, explica a diretora do
Departamento das Indistrias
para a Mobilidade e Logistica
do Ministério da Industria,
Comércio Exterior e Servigos,
Margarete Gandini.

O ambiente institucional
favoravel e com menos in-
certezas favorece que a ele-
trificagdo dos oOnibus ocorra
antes dos demais veiculos, no
entendimento da professora
da Unicamp. Entre os desafios
para a implantagio do veiculo
elétrico no pais, a professora
Flavia Consoni destaca, além
do custo, a questio da sua
autonomia da sua autonomia,
que ficou conhecido como
range anxiety, ou o temor do
motorista de, na auséncia de
eletropostos, ficarimpedidode
concluir suaviagem porfaltade
bateria. Também precisariam
ser analisados os impactos
ambientais e financeiros do
descarte ou reciclagem da
bateria dos carros elétricos.

Para conseguir um automé-
velmais sustentavel sem pagar
muito mais por isso, o coronel
do Exércitoaposentado Elifas
do Amaral apostou na ideia de
transformar um carro popular
com motor a combustao em
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um carro totalmente elétrico.
Engenheiro de formagao, ele
fez a escolha que considerou
mais rdpidae com menor custo
e investiu cerca de R$60 mil,
além do veiculo, para viabili-
zar o projeto. “Eu pesquisei
nos sites internacionais e
observei que poderia se fazer
uma transformac¢do a partir
de uma plataforma existente”,
declarou.

O carro foi transformado
em 2008 precisou de poucas
manutengoes desde entdo.
Elifas adaptou sua garagem e
usa a rede doméstica de ener-
gia elétrica para abastecer o
carro, com um acréscimo de
R$30nasuacontadeluz. Entre
manutencio e abastecimento,
o militar calcula uma economia
de cerca de 70% comparada ao
carro com motor a combustao.
O carrotransformado tem uma
autonomiade cercade 150 kme
atinge uma velocidade maxima
de 130 km/h. Sem emissdo de
gases de efeitoestufa, oveiculo
também faz menos barulho.

Elifas ainda ressalta outras
vantagens do carro transforma-
do. “Esse carro tem um torque
praticamente duasvezes maior
ao motor original. o torque
é aquela sensagido que nos
temos de poténcia do carro,
quando nés estamos largando,
por exemplo, quando um sinal
abre, entao o veiculo tem uma
boa aceleracido e um resultado
bastante satisfatorio”. Atual-
mente,alegislacaoja permitea
transformacao de carros como
a que foi feita por Elifas, mas
na época em que ele fez as
modificacdes, foi necessario
desbravar os caminhos legais
para conseguir a homologacao
que permitiria o uso do veiculo
em via publica.
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