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Pesquisa incentiva os biocombustiveis para

reduzir o impacto ambiental no transporte

Céncia busca a producdo
de combustivel renovavel
para a aviacao, a partir

de fontes como a energia
elétrica e o bioquerosene

Diminuir os impactos ambien-
tais € um dos desafios dos que
pensam a mobilidade, contando
com novas tecnologias e pesquisas
para ampliar o uso de combusti-
veis sustentaveis. O setor do trans-
porte foi a segunda maior causa
de emissoes de dioxido de carbo-
no (C0O2) no Brasil no ano passado:
representou 11% do total bruto de
1.927 bilhoes de toneladas, ficando
atras apenas do setor agropecua-
rio, segundo pesquisa realizada
pelo Observatério do Clima.

Atualmente, os biocombus-
tiveis representam 38% da ma-
triz energética brasileira, sendo a
maior parte sucroenergético (al-
cool, agtcar e biomassa da cana)
ou proveniente das oleogino-
sas, como soja, dendé, girassol,
babagu, amendoim, mamona e
pinhdo-manso.

Outros combustiveis, como o
biodiesel de residuos da indtstria
de alimentos e o biometano, tém
ganhado espaco, ainda de forma
discreta. “A biomassa residual, os
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residuos agricolas, os residuos dos
matadouros e os residuos solidos
urbanos tém grande potencial”, diz
o coordenador-geral de tecnologias
setoriais do Ministério da Ciéncia
Tecnologia, Inovacoes e Comuni-
cacdes (Mctic), Eduardo Soriano.

Em todo o Pais, diversas pes-
quisas estdo em andamento com
o objetivo de implementar a uti-
lizacdo de combustiveis sustenta-
veis. Na area de producdo de eta-
nol, pesquisas indicam que o uso
da espécie cana-energia aumen-
ta consideravelmente a média de
produtividade nas plantagoes.

“A média de produtividade de
cana-de-acticar, por exemplo no
Centro-Sul, € de 140 toneladas por
hectare. Nés estamos produzindo
a cana (energia), hoje em dia, em
forma de pesquisa, ja esta chegan-
do a 200 toneladas por hectare e
pode chegar a 300 toneladas por
hectare, ou seja, o Brasil pode au-
mentar e muito a sua producao de
etanol sem usar um hectare a mais
de terra”, afirma Soriano.

A producao de biodiesel a par-
tir de microalgas é outra pesqui-
sa em andamento, ji que esses
pequenos organismos sao oleogi-
nosas de rapido crescimento, que
nao competem com a producao de
alimentos, pois podem ser produ-

zidos em dreas ndo propicias para
a agricultura. “Isso é uma tecnolo-
gia nova que ainda esta em labora-
torios, o mundo inteiro ainda esta
pesquisando”, afirma o represen-
tante do Mctic.

Mas a grande novidade na
area de pesquisa para combus-
tiveis aplicados aos transportes
ndo diz respeito as emissdes de
transportes terrestres, mas sim
no combustivel renovavel para a
aviacdo, com pesquisas feitas no
Brasil para uso de energia elétrica
e de bioquerosene.

A primeira é a rota de sintese,
que usa a energia elétrica para se-
parar o hidrogénio e o oxigénio da
agua para produzir o gés de sin-
tese. Esse gds se mistura a outros
gases para formar um combustivel
adequado para a aviagao.

No final do més de junho,
Brasil e Alemanha firmaram um
acordo para a construcao de uma
planta-piloto no Brasil para desen-
volver as pesquisas com 0 novo
combustivel nos proximos cinco
anos, que possam ser produzidos
em diversos locais.

“A ideia é produzir em peque-
na escala, porque as grandes refi-
narias produzem em larga escala,
entdo, vocé precisa de uma in-
fraestrutura muito grande e gasta

Em novembro de 2010, a TAM operou um Airbus A320 abastecido com uma mistura de 50% de bioquerosene; voo teve a duragdo de 45 minutos sobre o aeroporto do Galedo, no Rio

mais combustivel para transportar
0 querosene até lugares distantes,
como a Amazdnia, igual ao que
ocorre com o diesel nas térmicas.
Queremos, no futuro, criar uma
rota tecnoldgica, um novo padrdo
para ser replicado em lugares mais
distantes”, explica Soriano.

A outra linha de pesquisa é a
bioldgica, j& em estudo ha alguns
anos no Brasil, com testes bem-su-
cedidos do uso do bioquerosene de
aviacdo (BioQAV) produzido a par-
tir de oleoginosas. Em novembro
de 2010, uma companhia aérea
brasileira realizou o primeiro voo
com um Airbus A320 abastecido
com uma mistura de 50% do com-
bustivel sustentdvel. A aeronave
sobrevoou por 45 minutos o aero-
porto do Galedo, no Rio de Janeiro.

Nos tltimos anos, compa-
nhias aéreas brasileiras adotaram
cerca de 4% de adicdo do BioQAV
no combustivel. Os lideres mun-
diais no uso de biocombustiveis
nos transportes aéreo e nas pes-
quisas no setor sao os Estados Uni-
dos e Portugal. “O Brasil, como li-
der mundial em biocombustivel,
nao pode perder essa corrida, en-
tao nds estamos empenhados em
desenvolver essa questdo dos bio-
querosenes de aviacao”, garante
Eduardo Soriano.
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Empresarios

Ja nos transportes terrestres,
embora o Brasil tenha uma poli-
tica bastante avancada na area
de biocombustiveis, que garante
a mistura de 27% do etanol a ga-
solina e 8% do biodiesel ao diesel
de origem féssil, ainda existem
muitos entraves para que 0s com-
bustiveis sustentdveis ganhem
mais mercado. Segundo o diretor
de biocombustiveis do Ministério
de Minas e Energias, Miguel La-
cerda, um dos principais dificul-
tadores € a falta de diferenciacao
tributdria para o setor.

Para ele, é necessdrio um
marco regulatério que permi-
ta dar condicoes estaveis para o
mercado de biocombustiveis, de
modo a superar os altos custos
com importacao de combustiveis
fosseis - apesar de o Brasil ser au-
tossuficiente, importa petréleo
do tipo leve, mais facil de extrair
gasolina e outros derivados. A
importacdo ainda sobrecarrega
os portos brasileiros e aumenta
o risco de desabastecimento, se-
gundo Lacerda.

O diretor do ministério lem-
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Alto custo e falta de politica publica limitam uso de veiculos elétricos

Os carros elétricos licenciados
no Brasil em 2016 correspondem
a 0,18% do total, segundo a Asso-
ciacao Brasileira do Veiculo Elétri-
co. Foram 3.818 nesta modalidade,
contra 2 milhdes de veiculos no-
vos no total, segundo a Associa-
cdo Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Anfavea).

O Pais ainda néo produz car-
ros elétricos e cerca de 80% dos
que sao importados e comerciali-
zados em territério nacional uti-
lizam tenologia hibrida, ou seja,
combinam motor a combustio
com baterias elétricas. Dos seis
modelos importados, apenas um
ndo é hibrido - um carro aleméao
com aparéncia de popular e preco
de luxo, a partir de RS 170 mil.

Segundo a professora do De-
partamento de Politica Cientifica
e Tecnolégica da Universidade de
Campinas (Unicamp), Fldvia Con-
soni, hd um consenso de que o
segmento s avangara se houver
politicas publicas de estimulo.

“As politicas publicas sdo es-
senciais para que tecnologias que
sdo de ruptura e que encontram
resisténcias iniciais possam ser
fortalecidas e apoiadas. O caso
dos veiculos elétricos € um exem-
plo. Eles estao disputando merca-
do com os veiculos a combustdo
interna, que sao majoritariamente
dominantes”, afirmou.

Ela considera que faltam esti-
mulos, embora o Pais tenha algu-

mas iniciativas pontuais, como a
Resolucao da Camara de Comér-
cio Exterior (Camex) 97/2015, que
reduziu a aliquota do imposto de
importacao desse tipo de veiculo.

Em outros paises, foram cria-
das linhas de financiamento exclu-
sivas para aquisicdo de carros elé-
tricos com juros diferenciados, os
carros receberam isencao de taxas
de estacionamentos e pedagios, ou
ainda permissao para trafegarem
em dreas restritas para veiculos co-
letivos, segundo Flavia.

“No caso brasileiro, ndo ha
uma clara sinalizacdo de politica
publica que estimule este merca-
do, com a quase completa ausén-
ciadeinstrumentos de promogaoe
de estimulo a P&D (pesquisa e de-
senvolvimento) e a producéo e co-
mercializacdo dos veiculos elétri-
cos no Pais”, afirma a professora.

O governo federal trabalha
com a perspectiva de o Brasil
chegar a convivéncia de diferen-
tes trajetérias de motorizacéo au-
tomotiva, dentre elas a elétrica.
Em janeiro deste ano, teve inicio
o Programa Brasil Alemanha de
Fomento a Mobilidade Elétrica,
em que os dois paises pretendem
criar, em quatro anos, um plano
para incentivar e normatizar a
mobilidade elétrica no Pais.

“0 foco de atuacao sera o
transporte coletivo urbano e o
transporte de cargas ponto a pon-
to, porque nesses grandes centros

urbanos onde circulam esses vei-
culos é onde vocé tem um alto
potencial de reducdo das exter-
nalidades negativas relacionadas
tanto a emissdes quanto a polui-
cdo sonora”, explica a diretora
do Departamento das Industrias
para a Mobilidade e Logistica do
Ministério da Industria, Comeér-
cio Exterior e Servigos, Margare-
te Gandini.
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defendem os incentivos do RenovaBio

bra que a producéo de etanol do
Brasil ja foi a maior do mundo,
mas hoje alcanca a metade do
que produz o lider mundial, Es-
tados Unidos. “Nds estamos cor-
rendo o risco de perder décadas
de investimentos em um modelo
baseado em biomassa”, afirma.
Segundo o diretor-superin-
tendente da Unido Brasileira do
Biodiesel e Bioquerosene (Ubra-
bio), Donizete Tokarski, esse
marco regulatério deve ser cria-
do de acordo com a politica do
RenovaBio, que o governo pre-
tende enviar ao Congresso para
aumentar a producao de biocom-
bustiveis, que contou com a par-
ticipacao de varios setores e foi
aprovado pelo Conselho Nacio-
nal de Politicas Energéticas.
Tokarski explica que a apro-
vacao do RenovaBio premia o
uso de biocombustiveis com efi-
ciéncia energética, por meio dos
Certificados de Reducéo de Emis-
sao (CREs), permite que o merca-
do regule o valor da tonelada de
carbono e aumente a competitivi-
dade. “O programa RenovaBio é,

em sintese, uma maneira de des-
carbonizar os combustiveis do
Brasil”, diz.

O setor estd mobilizado para
convencer o Legislativo a apro-
var uma lei que regulamente a
proposta do RenovaBio. “Ou ela
vai ser tramitada por Medida
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Provisoéria, e ai nés temos ainda
no curto prazo essa politica que
valoriza (os biocombustiveis), ou
ainda ela pode ser tramitada por
Projeto de Lei e ai o prazo vai de-
pender do processo dentro da Ca-
mara e do Senado”, explica Mi-
guel Lacerda.

O ambiente institucional fa-
voravel e com menos incertezas
favorece que a eletrificacdo dos
onibus ocorra antes dos demais
veiculos, no entendimento da pro-
fessora da Unicamp.

Contudo, entre os desafios
para a implantacéo do veiculo elé-
trico no Pais, a professora Flavia
Consoni destaca, além do custo
elevado, a questdo da sua auto-
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oco de atuacdo do governo na difusdo de veiculos movidos a bateria sera o transporte coletivo urbano

nomia, que ficou conhecido como
range anxiety, ou o temor do mo-
torista de, na auséncia de eletro-
postos, ficar impedido de concluir
sua viagem por falta de carga na
bateria. Também precisariam ser
analisados os impactos ambien-
tais e financeiros do descarte ou
reciclagem de grande quantidade
de baterias dos carros elétricos no
momento em que forem massivos.
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Militar transforma o carro

Para conseguir um automovel
mais sustentdvel sem pagar muito
mais por isso, o coronel do Exér-
cito aposentado Elifas do Amaral
apostou na ideia de transformar
um carro popular a combustao em
um carro totalmente elétrico. Enge-
nheiro, ele fez a escolha que con-
siderou mais répida e com menor
custo e investiu cerca de RS 60 mil,
além do veiculo, para viabilizar
0 projeto.

“Eu pesquisei nos sites interna-
cionais e observei que poderia se
fazer uma transformacao a partir
de uma plataforma existente”, de-
clarou. O carro foi transformado
em 2008 precisou de poucas ma-
nutengées desde entdo. Amaral
adaptou sua garagem e usa a rede
doméstica de energia elétrica para
abastecer o carro, com um acrésci-
mo de RS 30,00 na conta de luz.

Entre manutencdo e abasteci-
mento, o militar calcula uma eco-
nomia de cerca de 70% comparada
ao carro com motor a combustao.
O carro transformado tem uma au-
tonomia de cerca de 150 quiléme-
tros e atinge uma velocidade ma-
xima de 130 Km/h. Sem emissao
de gases de efeito estufa, o veiculo

também faz menos barulho.

Amaral ainda ressalta outras
vantagens do carro transformado
por ele. “Esse carro tem um torque
praticamente duas vezes maior
do que o motor original. O torque
é aquela sensacdo que nés temos
de poténcia do carro, quando nos
estamos largando, por exemplo,
quando um sinal abre, entdo o vei-
culo tem uma boa aceleracao e um
resultado bastante satisfatorio.”

Atualmente, a legislacao ja
permite a transformacéo de carros
como a que foi feita por Amaral,
mas na época em que ele fez as mo-
dificacbes, foi necessario desbra-
var os caminhos legais para conse-
guir a homologacdo que permitiria
o0 uso do veiculo em via publica.

Segundo o militar, muitas das
conversas e reunioes que mante-
ve com os orgaos fiscalizadores
acabaram servindo como subsidio
para que a normatizagao sobre o
assunto viesse a existir. “Uma vez
modificada essa legislacdo eu me
enquadrei, de forma tal, que hoje
consta no documento ‘veiculo mo-
vido a bateria’ e (o carro) tem uma
fonte interna. E um veiculo 100%
elétrico”, orgulha-se.
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