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Um novo modelo de cidade

Para evitar o fendomeno conhecido como “dispersao urbana”, Londrina debate um novo plano
de mobilidade e a criagao de pequenos nicleos comerciais e de servigos nos bairros

Amanda de Santa
Especial para a FOLHA

4 cerca de 10 anos, a
Gleba Palhano, na zo-
na sul de Londrina, era

mais um vazio urbano, assim
como tantos outros espalha-
dos pela cidade. A aposta na
verticalizacao deu certoe, hoje,
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0 bairro concentra nao s6 uma
numerosa populagio, mas
também shopping, supermer-
cados, diferentes tipos de co-
meércio, escolas, clinicas médi-
cas, tudo ao alcance facil dos
moradores. Mas nem todas as
dreas afastadas do centroda ci-
dade ganharam rapidamente a
mesma infraestrutura. Na pro-
pria zona sul, muitos condo-
minios residenciais foram er-
guidos hd vdrios anos e perma-
necem distantes dos principais
servicos, assim como vdrios
bairros da zona norte. E o que
caracteriza a chamada “disper-
sdo urbana”.

O gedgrafo e professor da
Faculdade de Ciéncias Aplica-
das da Universidade Estadual
de Campinas (Unicamp), Edu-
ardo Marandola Junior, explica
que as cidades dispersas sao
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um fenémeno urbano e social
complexo. Elas podem ser des-
critas como um modelo dife-
rente daquele consolidado du-
rante o processo de industriali-
zacio, perfodo em que a ideia
predominante era de que as ci-
dades deveriam concentrar ca-
pital, pessoas e conhecimento.
“Historicamente, a cidade € as-
sociada a concentra¢do. Mas
aolongo do século 20, comeca
surgir uma flexibilizacao do
mercado de trabalho e sistema
produtivo. Com o avango de
tecnologias, comunicacao e
transportes, comecamos a ver
outro tipo de cidade ser cons-
truida”, conta.

Marandola afirma que, des-
de os anos 1970, ocorre uma
desconcentragao populacional
e produtiva das grandes me-
trépoles e os municipios do
entorno passaram a crescer
mais que as cidades-sede.
“Muitas pessoas foram morar
no entorno mesmo mantendo
o trabalho e estudos na cidade-
sede”, aponta. Até entdo, a pos-
sibilidade de habitar em uma
regido muito distante do traba-
lho ndo existia, porque ndo ha-
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via op¢oes de deslocamento. O
acesso aos meios de transporte
de massa e ao automavel par-
ticular viabilizou essa alterna-
tiva. No Brasil, hd uma tendén-
ciano aumento do uso damo-
bilidade para acessar servigos
e opcoes de lazer. “Ela esta pre-
sente em cada vez mais grupos
da populacao”, atesta.

Mas as consequéncias da
mobilidade facilitada sao dife-
rentes para cada extrato social.
O professor explica que, en-
quanto para a classe alta a pos-
sibilidade de deslocamento
permite a escolha por habitar
emregides com baixa densida-
de populacional, para a classe
mais pobre, significa ter acesso
anovos nichos de trabalho. Po-
rém, ele ressalta que, quanto
maior a dispersao, maior € o
custo do municipio para o for-
necimento de servicos essen-
ciais. E por isso que muitos es-
tudiosos defendem a urbani-
zagdo compacta, como a que
0CcoITe em paises europeus.

O arquiteto e professor do
departamento de Urbanismo
da Universidade Federal Flu-
minense, Werther Holzer, ex-

plica que o ideal seria discutir a
criacdo de pequenos nticleos
urbanos independentes do
centro. Ele diz que, hoje, as
pessoas sdao menos dependen-
tes do transporte publico do
que hd 15 anos. E isso tornou a
mobilidade uma questao mais
complexa para as cidades. “O
transporte ainda € pensado de
maneira atrasada’, avalia.

O professor afirma que um
modelo que funcionaria bem
na maioria das cidades é o
tronco-alimentador, o mesmo
adotado em Curitiba. O siste-
ma consiste na implantagao
de terminais de conexdo em
pontos estratégicos nos diver-
sos bairros e em municipios
daregido metropolitana. Des-
ta forma, a area central nao
concentra todo o fluxo de pas-
sageiros e hd um favorecimen-
to de um intercambio entre 0s
bairros. Criar meios de trans-
portes descentralizados e reti-
rar a demanda de servigos da
drea central € o infcio da solu-
¢do para amenizar os proble-
mas decorrentes da dispersao
urbana.

Gustavo Carneiro/24-09-2017
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