Evolucdo da seguranca automotiva

11/13/2017 | DIARIO DO NORDESTE/FORTALEZA | Clique aqui para visualizar a noticia no nave

gador

AUTO

EVOLUCAODA
SEGURANCA

VEICULAR
NO BRASIL



http://visualizacao.boxnet.com.br/#/?t=00812955D0A5FF01A9915D2EEB9B0BF50100000056498A788326A6D6A4952A23FDA4FD351C3AC528B3087B1FF58928DBBE1C7D13197245687A71553CBE2A72CB8C87741D15C7706739017105E6C0B0A7B1468A6D28EC129775E0B55379527CDC66319B0C

Por dentro de um veiculo hoje, os itens deseguranca ja fazem parte do processo de montagem, com legislagdo especifica e obrigatoriedade em alguns acessérios, como freios ABS e airbags; o cintod
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Evolucao da seguranca automotiva

Muita coisa mudou
quandooassuntoé
segurancadeum
veiculo;aqui mostramos
0s principais marcos

ANDRE MARINHO
Editor

o Brasil, o item seguran-

ca infelizmente néo es-

td em primeiro lugar co-

mo fator de compra de
um veiculo.

Preco, design, tecnologia, po-
téncia e conforto lideram. Mas é
a seguranca que garante a inte-
gridade e avida de cada um dos
integrantes de um automaével.

Uma das primeiras vitimas
mortais de automéveis registra-
das na histéria foi Mary Ward,
em 31 de agosto de 1869, Par-
sonstown, Irlanda.

A partir deste momento os
entusiastas de projetos automo-
tivos comecaram a se conscienti-
zar sobre a importancia que exis-

te na seguranca do carro. A evo-
lugdo foi continua. Em 1922,
Duesenberg se tornou o primei-
ro veiculo a ter quatro rodas e
freios hidrdulicos, marcando
sua presenca com destaque na
histéria da seguranca do carro.

Oito anos depois, o vidro vi-
rou padrdo em todos os veiculos
da Ford. Interessante notar que
durante tal década existiam ci-
rurgides plasticos que aponta-
vam sobre a importancia de
usar cinto de seguranca e prote-
tores acolchoados no automoti-
vo. Um deles, CJ Strickland, for-
mou a Liga da Seguranca dos
Automéveis Americanos (Safe-
ty League of America Automobi-
le). Em 1934, a GM realizou o
primeiro teste em barreiras pa-
ra colidir o carro e promover
estudos a melhorar a seguranca
automotiva.

1937: Chrysler, Plymouth,
DESOTO e Evasiva adiciona-
ram itens como puxadores das
portas arredondadas, limpado-
res de para-brisas feitos de bor-
racha e parte de trds do assento

Cronologia da seguranca veicular

Espelho
retrovisor

Parabrisas Cinto de
seguranca
al

bdominal/-
freio adisco

dianteiro fortemente acolchoa-
da para proteger os bancos tra-
seiros.

No periodo 1939-1945: Em-
presas automobilisticas de EUA,
Alemanha e Japdo se concen-
tram em desenvolver seguranca
do carro e demais veiculos que
seguiam ao campo de batalha.
Neste momento as pesquisas
cientificas ganharam grande in-
centivo, mas com o custo inco-
mensuravel das mortes resultan-
tes de batalhas na Segunda
GuerraMundial.

Em 1949, o Chrylser Impe-
rial foi o primeiro veiculo com
freios a disco como padrdo de
fabrica. Sete anos depois, a
Ford tentou, sem sucesso, fazer
com que os consumidores norte-
americanos comprassem sua pri-
meiralinha de seguros, denomi-
nada “Lifeguard”.

Depois disso surgiram o cinto
de  seguranca  abdominal
(1949) e o cinto de seguranca
de trés pontas (1958) - uma
grande revolucdo para a segu-
ranca de toda a familia.

O airbag s6 nasceu em 1974,
com a General Motors em seu
modelo da marca Cadillac, ain-
da como equipamento opcio-
nal. Outra revolucdo aconteceu
com os freios ABS, em 1978.

Em 1984, a cidade de Nova
York aprovou a primeira lei dos
EUA que exige a utilizacdo do
cinto de seguranca nos passagei-
ros dos automéveis.

Dois anos depois, a terceira
luz de freio central se tornou
oficial na América do Norte,
com a maior parte do mundo
seguindo padrdes semelhantes
ailuminagdo automotiva.

Em 1997, o Programa Euro-
peu de Avaliacio de Novos Vei-
culos (Euro NCAP) foi criado
para testar o desempenho de
seguranca do carro e publicar
os resultados aos futuros com-
pradores ou a cobertura da im-
prensa especialista.

Em 1995, nasceu o Cruise
control (também conhecido co-
mo speed control ou autocrui-
se), um sistema que mantém a
velocidade de conducdo de um

1911 - Introducao doespelho
retrovisor

1922 - Veiculo com freios hidraulicos

1930- Vidrovirou padraoem todos
os carrosda Ford

1948 - Tucker faz o primeiro painel
acolchoadodomundo

1949 - SAAB faza primeira produgao
deautomovel com umagaiola de
seguranca

1966 - Carros nos EUAeram
obrigados a terem painéis
acolchoados, cintos dianteiros /
traseiros e lampadas brancas

veiculo previamente programa-
da. Uma vez atingida e memori-
zada a velocidade pretendida,
pode-se retirar o pé do acelera-
dor, permitindo assim um

maior conforto da conducéo em
estrada ou em viagem.

A partir dai a tecnologia s6
avancou. Sistemas de visdo no-
turna para veiculos estdo dispo-
niveis desde o inicio da década
de 2000. Eles usam cameras de
infravermelhos ou termografi-
cas para escanear a estrada escu-
ra adiante procurando por pes-
soas ou animais para deixar o
motorista alerta para possiveis
problemas. Destaque para o sen-
sor de fadiga, instrumento que
ajuda o motorista a evitar aci-
dentes e detecta o sono do con-
dutor. O engenheiro mecanico
e professor da Unicamp, Celso
Arruda, assegura que acidentes
sdo reduzidos com educacio e
engenharia — pontos que envol-
vem a interagdo do veiculo com
a pista, sinalizacdo, qualidade
do piso, inclinacdo da curva,
além da tecnologia do veiculo e
da fiscalizagdo eficiente. Ele ex-
plica que é preciso separar segu-
ranca ativa, que evita acidentes,
de seguranca passiva, apds o
acidente.
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