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Solucoes estratégicas

Fabricantes de vagoes buscam inovacgdo no atendimento as demandas das operadoras

Por Annaclara Velasco

Vag6es modelo Hopper da Randon entregues a VLI

elacionamento proximo das operadoras de

carga e reunides frequentes de grupos téc-
nicos de engenharia sdo rotina para quem
trabalha em empresas fabricantes de vagdes
no Brasil. Para agradar ao cliente, a ordem ¢ oferecer
solugdes que tornem as operadoras de carga mais com-
petitivas e reduzam os custos de operac¢do no transporte
ferroviario. Nao por acaso, nos ultimos anos, a evolu-
¢do em termos de tecnologia do produto foi perceptivel:
vagdes com maior capacidade de volume transportado,
aumento da vida util de componentes, reducdo do nivel
de acidentes e do tempo de espera e de parada dos ativos
sd0 apenas alguns dos resultados.

Os grandes desafios sdo dotar as concessionarias de
novas tecnologias que as tornem mais eficientes e dina-
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mizar o mercado em um momento de baixo investimen-
to na industria, define Paulo Mauricio Rosa, diretor de
Engenharia Brasil para América do Sul da Amsted Rail,
responsavel por projetos de truques e sistema de choque
e tracdo. E, para encontrar os melhores resultados, os en-
genheiros ndo economizam no uso de formas geométri-
cas, curvas matematica e testes em laboratorios.

“A demanda das ferrovias € transportar com cada vez
mais produtividade, menor custo operacional e baixo
numero de acidentes. E nos, empresas fabricantes, es-
tamos sempre investindo no desenvolvimento de novas
solugdes, utilizando tecnologia nao s6 de material, como
também de sistema, para que toda a cadeia tenha um cus-
to de manuten¢@o mais baixo. Todos os componentes sdo
estudados nos minimos detalhes”, garante o engenheiro.
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Uma das inovagdes da Amsted Rail,
testada no mercado nacional ha alguns
anos é o Motion Control, truque que re-
duz o desgaste das rodas e o consumo de
combustivel por garantir maior estabili-
dade devido ao amortecimento variavel
de vibragdes ao entrar e sair das curvas.
Cerca de 90% do material rodante pro-
duzido pela Greenbrier Maxion ja tém
chegado ao mercado com esta solug@o
e a empresa também oferece um kit re-
trofit, para que os modelos mais anti-
gos possam ser adaptados.

Ja a Randon, que acabou de inaugurar uma fabrica
para a producdo de vagdes e semirreboques canaviei-
ros, em Araraquara (interior de Sao Paulo), também esta
atenta as demandas do mercado (veja mais na pdgina
11). A empresa espera atingir market share de 50% no
setor ferroviario até 2020. Afonso Brambilla, gerente co-
mercial Ferroviario da Randon, diz que o investimento
em inovacdo desde a concepgdo do projeto até a entrega
do material rodante para os clientes é a pe¢a fundamen-
tal — e também a mais desafiadora — no caminho para
alcangar esse objetivo. Entregar um produto otimizado,
robusto, que permita ganho de produtividade, competiti-
vidade e manutenc¢do eficiente da frota, estd no check list
da empresa.

Brambilla observa que uma das mais importantes dire-
trizes ao desenvolver vagdes € o foco em solugdes que per-
mitam melhorar a relagdo carga/eixo do material rodante,
0 que contribui para o aumento da capacidade de trans-
porte na via. Principalmente os vagdes modelo Hopper,

“A demanda das
ferrovias é transportar
com cada vez
mais produtividade,
menor custo
operacional e baixo
numero de acidentes.”
Paulo Mauricio Rosa,

Amsted Rail

para o transporte de grdos, vém sofren-
do atualizagdes no que se refere a tara e
ao sistema de descarga, com o objetivo
de diminuir o tempo de espera e de pa-
rada dos ativos.

“Ao diminuir a tara do vagao, au-
mentamos o peso de carga transporta-
da. Fazendo um histoérico em niimeros
macros, um vagao Hopper para bitola
larga, em 2003, pesava de 33 a 34 to-
neladas, para uma carga total de 120
toneladas. Hoje, o equipamento pesa
28 toneladas para uma carga total de
130 toneladas, quase 155 toneladas de adig¢do de carga
por viagem”, analisa o executivo da Randon.

Inovacao dos fornecedores

A rede de fornecedores de pegas para vagdes ndo fica
atras quando o assunto € a busca por inovacdo e compe-
titividade. A MWL, especializada em rodas e eixos, de-
senvolveu, em parceria com a Universidade Estadual de
Campinas (Unicamp), uma roda para vagdes e locomo-
tivas de aco fundido microligado com nidbio, substituin-
do assim o vanadio. Ao substituir o vanadio, componente
mais usado na fabricacdo, o resultado, segundo o geren-
te de engenharia, Domingos José Minicucci, ¢ uma roda
mais dura, tenaz e com menor taxa de desgaste.

“Nossos testes de laboratorio apontaram um des-
gaste 20% menor com esse novo produto. Ele ja estd
sendo amplamente utilizado na Arabia Saudita e, no
Brasil, empresas como Vale, Rumo e MRS ja aderi-
ram”, afirma Minicucci.

Pano de fundo da industria ferroviaria

Apesar da busca por melhorias e
produtividade, a industria ferroviaria
vive um periodo de baixo investimento
por parte das operadoras de carga. Um
dos motivos, além da crise, que parali-
sou investimentos de maneira geral no
Brasil, € a expectativa das empresas em
torno da renovacao antecipada das con-
cessoes ferroviarias, cuja contrapartida
€ 0 compromisso de investimentos de
R$ 25 bilhdes nos proximos cinco anos
(somando os valores discutidos nos pro-

cessos em negociacao com a ANTT), se-
gundo dados da Abifer.

Vicente Abate, presidente da enti-
dade, afirma que as fabricantes de va-
goes e locomotivas estao trabalhando
atualmente com um nivel de ociosidade
de 75% e que ha previsoes de que, a
partir do segundo semestre deste ano,
a ANTT ja esteja trabalhando juntamente
ao Tribunal de Contas da Uniao para que
alguns dos contratos de renovacao ante-
cipada das concessoes sejam assinados

r

ainda no terceiro trimestre de 2018. Um
dos processos que esta mais avancado
¢ 0 da Malha Paulista da Rumo.

“Isso fara com que 2019 seja um
ponto de crescimento da industria,
pois vai alavancar o0s investimentos.
Enquanto as renovacoes nao ocorrem,
temos uma previsao de pedidos de 60
locomotivas e algo em torno de dois
mil e trés mil vagoes neste ano, muito
aquém da nossa capacidade produti-
va”, afirma Abate. Il
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