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De cada quatro acidentes com
morte registrados no Brasil,
trés envolvem motocicletas.

Brasil voltou a registrar

aumento no numero
de mortes relacionadas ao
transito. Em 2017, foram
41.151 vitimas de aciden-
tes envolvendo veiculos au-
tomotores, ante 33.547 em
2016, uma alta de 23%. Os
dados do DPVAT (seguro
obrigatério de automoveis),
interrompem uma sequén-
cia de cinco anos na queda
da letalidade nas ruas, ave-
nidas e estradas do Pais. A
ultima alta, observada em
2012, havia sido de 5% -
um salto para 60.752 6bitos
na ocasiao.

Com isso, a violéncia
do ftransito provocou um
impacto econdmico de R$
199 bilhées no ano pas-
sado, ou 3,04% do Pro-
duto Interno Bruto (PIB) do
Pais. Conforme o jornal
O Estado de S.Paulo, o
valor corresponde ao que
seria gerado pelo trabalho
das vitimas, caso nao ti-
vessem se acidentado, se-
gundo dados do Centro de
Pesquisa e Economia do
Seguro (Cpes), drgao da
Escola Nacional de Segu-
ros, O fator que mede a
perda da capacidade pro-
dutiva € chamado de Valor
Estatistico da Vida (VEV),
ou seja, o quanto cada bra-
sileiro é capaz de produzir
em vida.

De acordo com os da-
dos do DPVAT, o numero
de mortes em 2017 seguiu
na contramao das estatisti-
cas totais com cobertura do
seguro, que registra ape-
nas os casos com oObitos
e sequelas permanentes.
Nos ultimos trés anos, o vo-
lume de acidentes caiu pela
metade, saindo de 763,4
mil em 2014 para 384 mil no

ano passado.

A explicagédo, para es-
pecialistas, & que a Ultima
recessao econdmica afetou
as vendas e reduziu o fluxo
de automoveis nas ruas -
© que colaborou para a re-
ducéao dos acidentes. Com
menos dinheiro no bolso, o
brasileiro inflou a frota de
motocicletas, mais baratas
e, a0 mesmo tempo, mais
vulneraveis.

Motocicletas

Assim, ao longo do ano
passado, 90,5% das viti-
mas do trénsito estavam na
fase economicamente ativa
e mais de 74% dos aci-
dentes envolveram motoci-
cletas, fazendo com que
59% dos acidentados fos-
sem os préprios conduto-
res. “Nossa experiéncia
nesse ramo aponta que a
moto, quando envolvidaem
um acidente, tem potencial
de gravidade maior e, algu-
mas vezes, as cidades nao
estao preparadas para lidar
com a expansao desse mo-
dal”, aponta o superinten-
dente de Sinistros da Segu-
radora Lider, Arthur Froes,
responsavel pelo DPVAT.

O professor Carlos Al-
berto Bandeira Guimaraes,
do Departamento de Trans-
portes da Universidade Es-
tadual de Campinas (Uni-
camp), concorda. Para ele,
a guestao também envolve
a falta de fiscalizacao. "Nas
cidades do interior, nos Es-
tados do Norte e Nordeste,
€ comum ver cenas de
pessoas dirigindo motoci-
cleta de chinelos, sem ca-
pacete, as vezes até sem
documento de habilitacao”,
afirma.

O especialista aponta
que as maiores variacoes

Reproducan

A moto, quando envolvida em um acidente, tem potencial de gravi-
dade maior”.

cbservadas nos acidentes
de 2017, em comparacao
com o ano anterior, foram
no Nordeste e no Centro-
QOeste, com alta de 30% no
numero de casos fatais ou
com invalidez permanente.
A Regidao Sudeste apre-
sentou um crescimento
de 23%, com destaque
para dois Estados — Ric de
Janeiro (34%) e Sao Paulo
(20%6).

“A motocicleta, apesar
de passar a imagem de ser
um veiculo mais simples,
exige a carteira A e, na reali-
dade, demanda muitc mais
técnica para ser conduzida.
Mas €& comum ver moto
passando entre os corre-
dores de carros, cruzando
passarelas de pedestre, na
contramao. E um acidente
leve de motocicleta pode
ter consequéncias graves.
Nao tem medidas (obras
viarias) que resolvam isso.”

Diretor da Associagao
Brasileira de Medicina de
Trafego, Dirceu Rodrigues
Alves destaca que essa
falta de fiscalizacdo acon-
tece em areas com uma
alta densidade de motos.

“Temos ai a facilidade da
aquisicao dessas motoci-
cletas. E um veiculo mais
barato, de grande mobili-
dade e muita utilidade em
varias areas: de tocar o
gado a fazer comércio. E
ha oferta muito grande nes-
sas regioes (Norte, Nor-
deste e Centro-Oeste).”

“A motocicleta, que é a
solugao de muitos transtor-
nos no transito, esta tirando
de circulacao uma boa
parte da populagdo eco-
nomicamente ativa”, afirma
a economista do Centro
de Pesquisa e Economia
do Seguro (Cpes) Natalia
Oliveira. “Ainda néo temos
uma cohsciéncia para a
utilizacao desse veiculo.
Faltam educagéo, fiscaliza-
cao e respeito”, diz.

Segundo estudo do Sin-
dicato Nacional da Indus-
tria de Componentes para
Veiculos Automotores (Sin-
dipecas), o Pais tinha 13,2
milhées de motos em circu-
lacao no ano passado, 39%
mais que ha oito ancs, em
2009.
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