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CARLOSNOGUEIRA

Rodoanel de
Sao Paulo sera
concluido em
marco de 2018

Este é o prazo final estimado
pelo Estado para a abertura
ao trafego de veiculos no Tre-
cho Norte do Rodoanel, con-
cluindo assim o anel viario da
Regiao Metropolitana. A De-
senvolvimento  Rodoviario
S/A (Dersa) pretendia entre-
garaobraaindaeste ano, mas
justificou o atraso pelo exces-
so de processos judiciais e pe-
la quantidade de ocupacbes
irregulares ndo previstas. Ain-
da segundo a estatal, ap6s 14
anos de uso, o Trecho Oeste
do Rodoanel ja apresenta si-
nais de esgotamento. C-4EC-5

Dois ttneis ja foram abertos e projecées indicam que Trecho Norte recebera trafego médio de 70 mil automdveis e 44,3 mil caminhdes por dia
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funcionarios

lotes de construgdo do

atuam diretamente nos seis

Trecho Norte do Rodoanel

“A quantidade de casos que foram parar
na Justica, que é demorada, e de moradias
irregulares surpreendeu”

[

Laurence Casagrande
Lourenco,
presidente da Dersa

Rodoanel deSaoPaulo
seraconcluidoem2018

Estado estima que o Trecho Norte davia sera aberto ao trafego no més de marco

CARLOS NOGUEIRA

JOSE CLAUDIO PIMENTEL

ENVIADO ASAO PAULO

Marco de 2018. Este € o prazo
final estimado pelo Estado pa-
ra a abertura ao trafego de vei-
culos no Trecho Norte do Ro-
doanel de Sao Paulo e, assim,
concluir o anel vidrio da Re-
gido Metropolitana. A data es-
tabelece um atraso de dois
anos da previsdo inicial e é
consequénciadajudicializacao
de 94% das 4reas de desapro-
priacioaolongo davia.

A Desenvolvimento Rodovia-
rio S.A. (Dersa) é aresponsavel
pelo projeto e execugio dos 44
quilometros da pista que inter-
liga os trechos Oeste e Leste. A
estatal tinha o objetivo deentre-
gar a obra ainda este ano, mas
justificou o atraso pelo excesso
de processos judiciais e pela
quantidade de ocupacdes irre-
gulares ndo previstas.

Ao todo, 592 imoveis foram
desapropriados ao longo do
Trecho Norte - inicialmente, o
Estado previa retirar e indeni-
zar até 2,7 mil propriedades. A
diferenca desse niimero, entre-
tanto, esta nas areas considera-
das de invasao, onde 4.129 fa-
milias — ante 1,3 mil previstas —
nao provaram o real pertenci-
mentodadreaonde viviam.

Das familias em ocupagioir-
regular, 1.943 optaram pelo re-
cebimento de unidade habita-
cional eoutras 2.186, pelainde-
nizacao.

No segundo lote, dois tineis ja foram abertos. Os seis viadutos e as duas pontes passam por acabamentos

ENCARECIMENTO
Segundo o presidente da Der-
sa, Laurence Casagrande Lou-
renco, além do atraso, uma das
consequéncias é o encareci-
mento do empreendimento.
Ele é composto por compensa-
¢oes ambientais, desapropria-
¢des, reassentamentos, interfe-
réncias, projetos, além de su-
pervisdo, gerenciamento, co-
municagio e, também, as
obras.

O Estado previa gastar R$
6,5 bilhdes, mas hoje as plani-

Thas ja atingem R$ 8,1 bilhdes.
Oaumento em mais de 24% no
valor do empreendimento e de
4,1% mnos gastos com a obra
despertou suspeitas de superfa-
turamento. Por isso, o Trecho
Norte é alvo de, pelo menos,
seis investigagoes que envol-
vem auditorias internas, Poli-
cia Federal, Ministério Ptiblico
e até o Banco Interamericano
de Desenvolvimento (BID) -
umdosfinanciadores.

Em um dos casos, é apurada
adentnciade um ex-funciona-

rio da Dersa sobre o incremen-
to de mais de R$ 150 milhdes
no pagamento de empreitei-
ras. Ele apresentou supostas
provas de irregularidades na
execucdo de projetos. Lauren-
ce nega desvios e justifica o
aumento nos gastos pelas difi-
culdades encontradas com a
obrajdiniciada.

Em paralelo, outrainvestiga-
¢io apura possiveis desvios nos
processos de desapropriagio
na area de Guarulhos, no qual
o Estado seria a “vitima”. “Dos

R$ 2,5 bilhoes destinados (ao
pagamento dessas areas), R$
1,3 bilhdo é fraudulento”, afir-
ma. Ele diz que dentincias fo-
ramapresentadas a corregedo-
riadojudiciario.

ANELVARIO

OTrecho Norte serainterligado
ao Rodoanel em marcode 2018,
mas somente em novembro os
3,6 quilémetros da alga que o
ligara ao Aeroporto de Guaru-
Thosficara pronta. Aotodo, qua-
tro consorcios e empresas se di-
videm nos seis lotes com frentes
detrabalhosdistintas. Si04.315
funcionarios atuando direta-
mentenasobras.

Ap6s dois anos, A Tribuna
voltou a percorrer o Lote 2 (4,8
quilometros), considerado o
mais adiantado. Dois tineis,
quejuntos somam um quilome-
tro de extensao, ja foram aber-
tos. Os seis viadutos e as duas
pontes também foram ergui-
dos e hoje passam por acaba-
mentos, como a construgo de
muretas de protec¢do e aplica-
caodeasfalto.

As projegoes indicam que to-
do o Trecho Norte recebera um
trafego médio de 70 mil auto-
moveis e 44,3 mil caminhdes
por dia. Assim como os demais,
ele serd administrado pela ini-
ciativa privada, por meio de
concessio. A exploracao, entre-
tanto, devera ser decidida até o
proximo ano, por licitagio.

Trecho Leste reduzi

Aberto ao trafego por com-
pleto ha um ano e quatro meses,
o Trecho Leste do Rodoanel de
Sao Paulo reduziu em 30% o
tempo de viagem entre a Baixa-
da Santista e o Aeroporto de
Cumbica, em Guarulhos. A ope-
ragio da rodovia pela iniciativa
privada é avaliada positivamen-
te pelaAgénciade Transportedo
Estadode Sao Paulo (Artesp).

Atualmente, trafegam diaria-
mente 28 mil veiculos ao longo
dos 43,5 quilémetros do trecho
- aprevisao inicial era receber,
por dia, até 24 mil veiculos.
Dessa média, de acordo com a
concessionaria SPMar, 70%
corresponde ao trafego de pas-
seio e, o restante, o comercial,
que deixaram de acessar as vias
urbanasde Sao Paulo.

“Essa ligagdo é importante

em termoslogisticos por conec-
tar o maioraeroporto do Pais, o
Aeroporto de Cumbica, com o
maior porto do Pais, o Porto de
Santos, sendo responsavel por
umaintensa movimentagao de
carga’”, fala a Agéncia Regula-
dora. Os beneficios, entretan-
to, somam-se aos demais tre-
chos(Oestee Sul).

Dados da Artesp mostram
que, no ano passado, passaram
pelo Rodoanel 28,3 milhdes de
veiculos comerciais, 0 que gera
média de 2,3 milhdes por més.
O ndmero € superior ao regis-
trado em 2014, quando foram
registrados 27,992 milhdes de
veiculos comerciais (média
mensal de 2,332 milhdes).

Parao Estado, aconcessiona-
ria tem atendido aos
pardmetros estabelecidos em

u tempo de viagem em 30%

Aautopista tamhém registrou
indices reduzidos de ocorréncias
aolongodeum ano (julho/2015a
junho/2016). Por dia, foram 0,75
acidentes, ou um acidenteacada
31horas e 42 minutos. Neste
universo, dos 277 fatos
registrados neste periodo, pelo
menos 91% tiveram vitimas ilesas
esomente uma morte ocorreu.

contrato. No entanto, isso nao
afasta a penalizacio pelo atra-
so na entrega das pistas, aber-
tas ao trafego entre as rodovias
Imigrantes e Ayrton Senna (38
km) em julho de 2014 e, o res-

tante, até a Presidente Dutra
(5,5km),emjunhode2015.

PENALIDADES
O atraso da obra, prevista para
ser finalizada por completo em
marco de 2014, pode gerarmul-
tade R$ 63 milhdes aos cofres
da SPMar. Em modelo inédito,
a empresa conseguiu em 2011
o contrato de concessio para a
construcdo em 36 meses e, pos-
teriormente, gerir o Trecho
Leste por, pelomenos, 32 anos.
“A construcio do Trecho Les-
tedo Rodoanel, maior obravia-
ria do Pais nos tltimos anos,
marcou um paradigmana par-
ceria entre o poder concedente
e uma concessionaria, pois
uma tnica empresa ficou res-
ponsavel pela desapropriacio,
construciio e obtencio dalicen-

caambiental, doinicio ao fim”,
falaa empresa.

A SPMarjustificao atrasona
obra aos entraves na liberacao
de licencas e de imprevistos a
partirdo projeto inicial. A rodo-
via foi construida em exatos 47
meses - 41% mais rapido que a
meédia dos outros trechos do
Rodoanel, deacordo comaem-
presa. Ao todo, foi investido
R$ 4,6 bilhdes, custeados pela
iniciativa privada.

A concessionaria apresentou
recursos as penalidades, previs-
tas em contrato. A Agéncia Re-
guladorainforma que os proce-
dimentos para aplicagao de
sangdes ainda estao em anda-
mento sob anélise técnica ejuri-
dica, e nao deu prazo para que
o valor final fosse divulgado e
aplicado. (JCP)

TRECHO NORTE
Entrega prevista:

Marco de 2018
44 km

As projecdes indicam que o Rodoanel
Norte atingird, nos primeiros anos
de operacdo, trafego médio
de 30 mil automoveis
e 18,3 mil caminhdes por dia entre
a Dutra e a Rodovia Ferndo Dias.
Entre a Rodovia Ferndo Dias
ea Av. Raimundo Pereira
(inicio do Trecho Oeste), o trafego
projetado é de 50 mil automoveis
e 26 mil caminhées por dia

CONSTRUCAO: DERSA

490/0 DA OBRA JA REALIZADA

PREVISAO DE ENTREGA
PARA ALCA DO AEROPORTO

novembro de 2018

592

PROCESSOS DE |
DESAPROPRIACOES

557 foram judicializados (84%)

4.129
RETIRADAS POR
OCUPACAO IRREGULAR

v

1.943

optaram pelo
recebimento de
unidade
habitacional

R$ 1.843.745.127,95

GASTO COM DESAPROPRIACAO

R$ 157 milhdes
GASTO COM FAMILIAS

2.186

pelo recebiment
de indenizacao

0 presidente da Dersa, Lau
Casagrande Lourenco, conside
necessario estudar uma alternativi

o Trecho Oeste do Rodoanel. O trdn
demonstra a defesagem das |

Ele defende a construcdo de vias mar
entre as rodovias Castelo Branco e R
Tavares e, até mesmo, a avaliacio d
alca externa, que poderia formar um
tracado para o anel

TRECHO OESTE
Entregue em 2002

32 km
Pedagio: R$ 1,90

Inaugurado em 2002, interliga as
rodovias Raposo Tavares, Castelo
Branco, Anhanguera, Bandeirantes,
Régis Bittencourt. A via passa por sete
cidades, entre elas, Sao Paulo

FONTE: Concessiondrias, Dersa, Artesp e Governo do Estado
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de reais € o custo da implantagdo
do Trecho Norte do Anel Rodovidrio

portomar@atribuna.com.br
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TRECHO SUL
Entregue em 2010
61,4 km

Pedagio: R$ 2,40

Inaugurado em 2010, interliga as

rodovias Régis Bittencourt, Anchieta e

Imigrantes. A via passa por sete
cidades, até o entroncamento com a
Avenida Papa Jodo XXIII, em Maud

Bandeirantes

Represa de
Guarapiranga

Imigrantes

Represa
Billings

Sdo Vicente

. Praia Grande
Mongagua

Oceano Atlantico

©santos

Dutra

Ayrton
Senna

Guaruja

4,88 quilometros de extensao
6 viadutos, 2 pontes e 4 tlneis
Lote 3

0AS
738 trabalhadores

3,62 quildometros de extensio
2 viadutos e 4 tineis
Lote 4

Acciona
829 trabalhadores

9,10 quildmetros de extensdo
35 viadutos, 2 pontes e 2 tiineis
Lote5

Consorcio Construcap/Copasa
588 trabalhadores

79 quildmetros de extensdo
13 viadutos e 2 tiineis
Lote 6

Acciona
273 trabalhadores

11,6 quilémetros de extensdo
12 pontes e 21 viadutos

TRECHO LESTE
Entregue em 2014

43,5 km
Pedagio: R$ 3,20

E considerada a principal ligacdo entre
o Porto de Santos e o Aeroporto
Internacional de Guarulhos. Segundo

dados da concessiondria, ao ser
interligado ao Trecho Sul, o tempo de
viagem reduziu em 30% entre esses
dois pontos, oferecendo maior agilidade

na locomocgdo de cargas

INFOGRAFIA MONICA SOBRAL/AT

ApOs 14 anos de uso e an-
tes mesmo do anel vidrio estar
completo, o Trecho Oeste do
Rodoanel de Sao Paulo, o pri-
meiro a ser construido, apre-
senta sinais de esgotamento.
Ainformacao é do presidente
da Dersa, Laurence Casagran-
de Lourenco. Entre as solu-
¢oes, estaoasegregacaodotra-
fego eamudangano matrizde
transporte no Estado.

Precisou uma década de
abertura ao trafego para que
motoristas que utilizam o tre-
cho pudessem ficar parados
no congestionamento ao lon-
go dos 32 quildmetros. “O
ponto mais critico estd entre
as rodovias Castelo Branco e
Raposo Tavares, onde a gente
precisa comegcar a pensar em
alternativas, talvez uma via
externa”, destaca Laurence.

O problema, na avaliacio
do presidente da estatal, esta
no excesso de veiculos urba-
nos que utilizam a via para se
deslocar entre as cidades e
bairros por onde passa o Tre-
cho Leste. Por isso, ele consi-
dera necessaria a construcgio
de marginais para segregar o
trafego e, assim, desafogar o
tréinsito principalmente nos
horarios de pico pelamanhé e
anoite. Trata-se deumaalter-
nativamaisextrema.

Oatrasonasobrase adiamen-
tossucessivosnaentregadostre-
chosfoi oresponsavel peloesgo-
tamento de parte do Rodoanel,
antes mesmo de sua conclusao.
A avaliagio é do professor da
Faculdade de Engenharia Civil
da Universidade de Campinas
(Unicamp), Creso de Franco
Peixoto, que concorda com as
alternativasda Dersa.

Ele explica que o erro de
gestao no Trecho Oeste foi ter
permitido a construgao de al-
cas de acesso para trafego lo-
cal ao longo das pistas. “O
Rodoanel tem caracteristica
de ser uma viaisolada de mo-
bilidade, para agilizar os des-
locamentos voltados paralon-
gas distdncias. Ndo é certo
que o trafego de deslocamen-
tourbano utilize as pistas”.

Para Peixoto, a solucio defi-
nitiva estano equilibrionama-
triz de transporte no Estado -
opinido também sugerida por
Laurence. Se estivesse pronto,
o Ferroanel (anel ferroviario
de Sao Paulo) poderia levar
aostrilhosgrande parte da car-
ga que, ndo s6 fica parada nos
congestionamentos nas pis-
tas, como também colabora
para o trinsito em vias esta-
duais e urbanas, prejudicando
amobilidade. (JCP)
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